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Dans quelle mesure |'utilisation humaine des passages inférieurs influence-t-elle la tendance des mammiferes a traverser sous une autoroute au trafic dense
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2. Ll’activité humaine diminue-t-elle I'utilisation par les mammiféres des structures qui
soutiennentles franchissements, et a quelle répartition temporelle celle-ci est-elle remarquée
(c.-a-d., hebdomadaire, journaliére, heures du jour et de la nuit)?

» Le réseau routier est rapidement devenu omniprésent dans les paysages aménagés a travers le monde. 1. Quelle est la diversité des mammiferes et leur frequence de passage a chaque structure? » Aucune répercussion importante n’a été constatée en matiére d’activité humaine qu'elle soit hebdomadaire
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especes étaient apergues en plus grand nombre et a plus grande fréquence. mammiferes durant toute I'annee.
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Les cerfs n‘ont jamais été détecté avec I'intention de traverser un ponceaux de drainage circulaire, bien iii. U'ajout d’'un passage en terre au passage ferroviaire inférieur du site 1 afin d'encourager I'utilisation par les
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qu’un individu ait effectué une tentative au site 2 (voir photo ci-dessous, a droite). Lorsqu’un passage a sec ongules qui eprouvent de l'aversion envers e gros gravier concasse.

était présent en juillet et en aoQt, les cerfs ont traversé avec succes et au complet le grand ponceau iv. Nonobstant les recommandations relatives aux mesures d’atténuation pour la faune dans des structures déja en
’

rectangulaire (site 6). place, la construction de nouvelles structures spécialement congues pour la faune sauvage devrait étre envisagée

] : - ey g autant que possible sur les trongons critiques de I’'autoroute 10 Est.
Les traversées de ponceaux sur une base hebdomadaire n‘ont varié que de 4,2 a zéro mammifere par U ¢ 1
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Du bas vers le haut : sites 8 (ponceau), 5 (passage routier inférieur), et 6 (ponceau)
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Au site 4 (passage
ferroviaire inférieur)
Au site 7 (ponceau)
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